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1. januar: Nyttårsdag

Januar

Miljøvennlige brøytestikker av bjørk er vel en stund siden vi har sett. Etter de kom 
bambusstikkene, og deretter ble alt av plast. Bildet er fra Bøosen der brøytesjåfør 
Tønnes Lorentzen og veivokter Magne Berre supplerer veikanten med flere stikker. 
Ingen maskin som automatisk laget hull og satte ned stikkene den gang, nei, da var 
spettet eneste mulige redskap. Foto fra Flakstad historielags samling.

Lastebilen ovenfor tilhørte Kristian Brennesvik på Napp og ble nok innkjøpt en gang på 
1950-tallet. Brennesvik drev butikk, og brukte bilen til både å kjøre varer og litt transport 
for andre. I vogna var det også benker slik at det var mulig å ta med passasjerer. Sjåfør 
var Albin Skogly, bosatt på Vikten, og vi kan nok anta at han mange ganger hadde med 
innbyggere derfra som skulle til Napp for å handle. Gjennom hele vinteren sto bilen 
parkert nedenfor huset da ingen veier ble brøytet for snø. På bildet ser vi to gutter som 
har spent av seg skiene og krøpet opp i vogna, og kanskje drømmer de seg bort om en 
kjøretur når det blir sommer. Foto fra Knut Knutsen.
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6. februar: Samenes dag - 14. februar: Morsdag - 14. februar: Fastelavn

Februar

Bildet er fra Soløya i 1938 og i båten sitter Mikal Soløy og sønnen Wilhelm.
Fram til 19?? var det ingen vei ut til Soløya, og beboerne var avhengig av båt uansett 
ærend til andre steder. Påhengsmotoren kom først like etter krigen, så fram til da var 
det å ta årene fatt. Bildet er typisk fra denne tiden hvor hver familie hadde sine egne 
båter, og vi ser både vanlige spissbåter og færinger.
Foto utlånt fra Finn Soløy.

Bildet er fra E10 ved Solbjørnneset i 1968. I maskinen sitter Odd Johansen og på brøyte-
kanten bak står Svenn Johansen. Det tok tre dager å rydde raset vekk fra veien, og hele 
tiden skulle det stå en mann og holde vakt om det kom nye ras. Så han bevegelse oppe 
i lia, skulle han kaste en kjepp på maskinen for å varsle. Brøytekantene var opp mot 9 
meter høye, og toppene måtte sprenges ned fordi maskinen ikke nådde opp.
Foto fra Flakstad historielags samling.
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20. mars: Vårjevndøgn - 28. mars: Sommertid starter - 28. mars: Palmesøndag

Mars

MS ”Røst” ble bygget ved Kaldnes Mek. Verksted, Tønsberg i 1959, og levert til A/S Ves-
teraalens Dampskipsselskab 9. juni samme år. Fram til desember 1975 gikk den i rute 
mellom Lofoten og Bodø, og ble da solgt til Tyskland. I løpet av sine 16 år i rutefart hadde 
båten en rekke uhell med grunnstøting og sammenstøt med andre båter. I Flakstad had-
de hun to grunnstøtinger, 23.01.1968 ved Sund, og på julaften samme året grunnstøtte 
hun nok en gang på samme plassen. «Røst» fikk kallenavnet «Uværskråka» fordi den 
nesten alltid holdt sin værharde rute mellom Lofoten og Bodø.
Etter å ha vært innom flere eiere havnet den i 1995 hos AS Nordbris i Tromsø og fikk 
navn etter selskapet. Båten grunnstøtte og sank den 13.05.96 utenfor Bøvær på  Senja 
på cruise, fikk store skader og ble erklært total havari.

Skipet ble levert fra P. Høivolds mek. Verksted, Kristiansand til A/S Vesteraalens Damp-
skibsselskab i juni 1954 og gikk rett inn i lokalrutene i Lofoten. «Flakstad» ble så gående 
12 år i tjeneste for VDS, og i løpet av denne tida hadde hun tre grunnstøtinger i Lofoten, 
samt et propellhavari ved Værøy i 1961. I 1966 ble skipet kjøpt av A/S Troms Fylkes 
Dampskibsselskap, omdøpt til «Skjervøy» og gikk i rute der. I 1972 ble skipet solgt til 
Harald Rostad, Reine, og benyttet i bruksvakttjenesten, og i 1982 videresolgt til Halvard 
Pedersen, Melbu, og fortsatte bruksvakttjenesten. I et par år fra 1990 ble hun brukt til 
cruiseformål i Lofoten og Vesterålen av Vesteraalsreiser A/S under navnet ”Langøysund”. 
29. april 1993 ble hun registrert i Longyearbyen og begynte å gå i turisttrafikk på Svalbard 
om sommeren. 31. mai 2004 grunnstøtte «Langøysund» i Ymerbukta ytterst i Isfjorden 
på Svalbard. Ingen av de 40 passasjerene som var om bord kom til skade. Skipet blir pr. 
dags dato brukt til minicruise på Svalbard med Longyearbyen som base. 27. juli 2017 
brøt det ut brann på dekket til «Langøysund» med 34 ombordværende mens skipet var 
på vei til Pyramiden i Isfjorden. Ingen personskader, men skipet fikk materielle skader på 
dekk.

Her anløper MS ”Røst” Skjelfjord,
sannsynligvis på jomfruturen i 1959.
Foto fra Flakstad historielags samling.

MS ”Flakstad” anløper Mølnarod-
den, trolig på jomfruturen i 1954.
Foto fra Flakstad historielags samling.
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1. april: Skjærtorsdag - 2. april: Langfredag
4. april: 1. Påskedag - 5. april: 2. påskedag

April

Napp i Lofoten poståpneri på dampskipsanløpsstedet Napp ble fra 1900 holdt åpent i 
tiden mai til september, og hele året fra 10. august 1914. Datostempel av sveitsertypen 
med lukket stjerne ble tilsendt ved opprettelsen. Ved etablering av nye poststedsgrup-
per ble poståpneriet fra 1.11.1973 benevnt underpostkontor. Navnet ble fra 1.10.1975 
endret til bare NAPP, og fra 1.1.1977 ble status endret til postkontor C. Postkontoret 
8382 NAPP ble nedlagt fra 1.6.1997. Ingen endring i postadressen etter nedleggelsen.
Poståpnere/styrere har vært: Handelsmann Th. Benjaminsen fra 1.5.1900,
Johan Petter Kristiansen fra 28.8.1903 (f.1862), Karl Napp fra 22.6.1932 (f.1885).
På bildet sitter Alma Jakobine Sandnes i luka, midlertidig konstituert fra 1.7.1955 og 
fast ansatt fra 1.1.1957. Siste poststyrer var Mariann Karin Abelsen fra 1.8.1990.

Ramberg poståpneri ble opprettet 1.7.1896, og fra ca. 1973/74 benevnt underpostkon-
tor og fikk senere status som postkontor C. Første poståpner var lærer Tollef Rasmus-
sen med ekspedisjon på skolen. Poståneriet ble flyttet til huset på bildet og hans datter 
Ingrid har trolig vært midlertidig fra 1919. F.v. Torulf og Olga Berre, Ingrid Rasmussen, 
Netta og Bernhard Kristoffersen mens mannen i topplue er ukjent. 1952.
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22 31 1. mai: Off. høytidsdag - 8. mai: Frigjøringen 1945
13. mai: Kr. himmelfartsdag 17.  mai: Grunnlovsdag

23. mai: 1. pinsedag - 24. mai: 2. pinsedag

Mai

Etter krigen kom Erling Johansen på Ramberg i gang med skolebarntransport fra Bø og 
Flakstad samt Skjelfjord til Lundgård skole. Bussen på bildet er den aller første, og hus-
ker vi ikke feil var den rød og hvit. Her er barna nettopp satt av utenfor huset til Else Holst 
i Skjelfjord. Utenom sine egne hadde hun gjennom mange år realskoleelever fra andre 
kommuner boende hos seg. Foto: Evelyn Sivertsen (f. Pedersen.)

Kirkedag en gang på 1950-tallet – sannsynligvis konfirmasjonssøndag. Erling Johansen 
på Ramberg utvidet stadig bilparken, og tre av deres biler er med på bildet, til venstre 
Mercedes drosje, skolebussen som også ble brukt til rutetransport til Napp, og så nyeste 
tilskudd –  stasjonsvogna som enda bare har prøvenummer. Denne ble også benyttet 

som ambulanse når behovet tilsa det. I hvit sjåførlue står en kry sjåfør, Svenn Johansen 
med hendene dypt plantet i bukselommene. Ved siden står Bjarne Benonisen foran Øy-
stein Krogtofts amerikanske Ford som Bjarne var privatsjåfør for.
Foto fra Flakstad historielags samling.
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7. juni: Unionsoppløsningen 1905

21. juni: Sommersolverv - 23. juni: Sankthansaften

Juni

I 1946 kom Penta-motoren på 4 HK og ble allemannseie for de som hadde aktuell båt. 
Bakstevnet på nordlandsbåten ble saget av, og det ble satt inn speil til å feste påhengs-
motoren på. Da ble det atskillig lettere å komme seg fram sammenlignet med å ro. Bildet 
er fra Nusfjord 1947, og i båten sitter Margit Kaspersen (f. Hansen) med døtrene Mariann 
utenfor båten og Inger Lise på fanget. Foto fra Flakstad historielags samling.

Motorsykkelen kom til Norge like før første verdenskrig brøt ut i 1914, og til Fredvang 
ca. 40 år senere. Her har to tøffe fredvanggutter tenkt seg på motorsykkelferie med 
sovepose og telt på bæreren. Hjelm er ihvertfall på plass. Kan syklene være Tempo 
Taifun 125 ccm?
F..v.: Atle Halstensen, en ukjent bakpå og Kolbjørn Larsen. Foto: Per E. Johnsen.

Moped var en lettere utgave av motorsykkelen med tråsykkelens pedaler. Denne ble 
svært populær først på 1950-tallet, spesielt blant menn. Mopeder kjører vanligvis bare 
litt raskere enn sykler på offentlige veier, og lovlig hastighet er begrenset til 45 km/t. 
Med denne hastigheten er tuning av motorene vanlige, men da må de omregistreres 
som motorsykkel. Fram til 1. august 2013 kunne mopeden ha en passasjer på hvis de 
var under 10 år gamle, men fra denne datoen er en passasjer ikke lenger tillatt.
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29. juli: Olsokdagen

Juli

Bygget som LOFOTFERJE VII av A/S Vestsmøla mek. Verksted, Smøla, til A/L Lofoten 
Trafikklag og ble levert 17. august 1974. Byggekostnad var 1.500.000, men verftet gikk 
konkurs etter levering. Den var 20,5 meter lang og 7 meter bred, og var sertifisert for 70 
passasjerer og 8 personbilenheter. Ferga gikk inn i trafikk på sambandet Fredvang-Finn-
byen helt til dette ble lagt ned i 1988 og ferga solgt til P/R Nye Barmøyferga. Via flere 
eiere er den fremdeles i bruk, nå i oppdrettsnæringen under navnet ”Seifjord”.
Foto: Jürgen Stein.

MF «Lofotferge II» ble levert av E. Moen & Søns Båtbyggeri, Risør, i 1956 til Lofoten 
Fergeselskap A/L som satte fergen i trafikk på strekningen Napp – Lilleeidet.vest i Lofo-
ten frem til 1974. Den 25 meter lange trefergen hadde stor kapasitet og kunne ta hele 
11 personbilder og 65 passasjerer. I 1977 ble fergen solgt til Ballstad, og fikk navnet  
«Lofotpel». Bruksområde var i denne perioden knyttet til kaibygging og reparasjoner. I 
1978 kjøpte Lofoten Trafikklag bilferga ”Gjemnes” fra Møre og Romsdal Fylkesbåtar til 
erstatning for den som ble solgt året før. Denne var 10 meter lengre, og fikk også navnet 
”Lofotferge II. Den trafikkerte Nappstraumen fram til 1982 da  den ble solgt tilbake til 
rederiet den var kjøpt fra.
I 1993 overtok Kalle AS den første ”Lofotferge II” som fikk navnet MF «Gamle Lofotferga» 
og ble satt inn i turisttrafikk i Lofoten. Nina og Johnny Storvik kjøpte fergen i 2001 til andre 

formål enn bevaring. Da de under lag med maling og huntonitt avdekket fint håndverk 
og solid og godt treverk ble planene endret, og det ble besluttet å restaurere fartøyet og 
beholde mest mulig.
I dag drives fergen med formål om bevaring gjennom bruk og at gjestene skal ha en 
positiv opplevelse. «Gamle Lofotferga» går i dag chartertrafikk i Lofotens skjærgård. M/F 
«Gamle Lofotferga fikk Riksantikvarens formelle status som verneverdig skip i 2001 og 
Norsk Kulturarvs «Olavsrosa» året etter. «Gamle Lofotferga» ble fredet av Riksantikvar- 
en i 2010.
Foto fra Flakstad historielags samling.
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August
Foto fra Flakstad historielags samling.

Kong Olav V ved Kongemerket i Akkarvika åpner Lofotveien 1. august 1963.
Veien som i dag heter Europavei 10 i Norge het fram til 1992 Riksvei 19 mellom Bjerk-
vik og Å. En plan for Lofotveien Fiskebøl-Å med ferge fra Melbu til Fiskebøl ble god-
kjent av Stortinget i 1949, men alt på slutten av 1930-tallet definerte Nordland fylkes 
veikomite Lofotveien som strekningen Lødingen-Å. I 1963 var veiforbindelsen ferdig, 
med fergeforbindelser over fjorder og sund. Kong Olav V åpnet Lofotveien Svolvær-Å 
offisielt den 1. august 1963. Ei minneplate med navnetrekket hans står i fjellet ved Ak-
karvik på Moskenesøya.
Senere ble det bygd bruer og tunneler for å erstatte fergeforbindelser og dårlige veipar-
tier. Blant annet ble Tjeldsundbrua åpnet i 1967, Vesterålsbruene ble åpnet på 1970-tal-

let, og Nappstraumtunnelen erstattet den siste fergestrekninga på veien i Lofoten 11. 
juli 1990. Veiforbindelsen over Bjørnfjell til Sverige åpnet i 1984.
6. september 2007 fikk veien mellom Melbu og Å status som nasjonal turistvei. Turist-
veistatusen gjelder også sideveiene til Henningsvær, Eggum, Unstad, Vikten og Nus-
fjord. En milepæl ble nådd da Lofotens fastlandsforbindelse (Lofast) mellom Gulles-
fjordbotn og Fiskebøl ble åpnet 1. desember 2007 av dronning Sonja. Dermed kunne 
man endelig kjøre fergefritt mellom Lofoten og resten av verden.
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22. sept: Høstjevndøgn

September

Flere steder i Flakstad kan vi se spor etter gamle veier. Her har vi funnet et bilde fra 
den første veien mellom Vareid og Vikten.
I eldre tid gikk en gangsti mellom Vareid og Vikten. Dugnadsarbeid for å omgjøre stien 
til kjørevei begynte i 1929, og skikkelig anleggsarbeid kom i gang et par år etter. Under 
2. verdenskrig lå veiarbeidet nede, men i 1946/47 var veien klar for biltrafikk. Etter som 
trafikken og kravene økte, ble veien til Vikten imidlertid for dårlig, og ny, opprustet vei 
sto ferdig i 1969.

 I «gamle dager» var vegarbeid typisk noe som ble satt i gang i økonomiske nedgangs-
tider med høy arbeidsledighet – et arbeid som den gang i stor grad betydde økt syssel-
setting. Arbeidet ble satt i gang av offentlige myndigheter, og var ment å være mer sam-
funnsøkonomisk enn trygd. På 1930-tallet ble det satt i gang sysselsettingsarbeid over 
store deler av landet, i 2020 var det det samme som skjedde i forbindelse med Corona-
utbruddet. I Flakstad kom arbeid bl.a. i gang med vei mellom Auster og Vester Nesland. 
Redskapene var de arbeiderne hadde med fra gårdene, slegge, spett og håndboring i 
berg og stein. Bildet er fra arbeidet på denne veien i 1937. F.v: Harald Hansen, Hermann 
Mikkelsen, Bernhard Pedersen og Herlof Jørgensen, alle fastboende på Nesland.
Foto fra Flakstad historielags samling.

Rester etter den gamle veien er ennå synlige i lia ovenfor dagens vei, men deler av 
gamleveien er ødelagt av ras og utgraving av grustak.
Den dag i dag er det flere på Vikten som husker da de gikk på skola på Napp og ble 
kjørt i drosje langs den gamle veien. Ofte hendte det at  skolebarna måtte ut av bilen 
for å rydde bort stein slik at han Brennesvik kunne kjøre videre. Ikke rart at sjåføren var 
redd og ble svett og rød over nakken for det ansvaret han hadde for barna.
Foto fra Anders Tangrand.
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31. okt: Sommertid slutt

Oktober

Et sjøfly i Nusfjord i 1934. Dette var ikke et dagligdags syn, og vi antar at det ble behørig 
iakttatt av innbyggerne. Hvem som kom eller hvem som skulle reise, har vi ingen opplys-
ninger om, turister var det neppe. Kanskje var det datidens væreier Hans Fromholtz Dahl 
(1899-1967) som skulle ut på en viktig forretningstur. Noen andre hadde neppe økonomi 
til å leie fly. I 1934 ble Widerøes Flyveselskap stiftet av brødrene Wiggo og Arild Widerøe. 
De ville satse på sjøfly innenlands. ”Vi flyr overalt”, var deres motto, så kanskje flyet på 
bildet tilhører deres selskap.
På dette tidspunktet var det ikke dampskipskai i Nusfjord, og innseilingen var heller ikke 
mudret. Lokalbåtene ble derfor ekspedert fra båt som fraktet passasjerer og gods om-
bord eller til land, og reisen tok som oftest flere dager.

Flyet er et såkalt pontongfly med to flottører montert under skroget. Bare pontongene på 
et sjøfly kommer i kontakt med vannet, skroget forblir over vannet. Bruk av sjøfly setter 
ingen varige spor i terrenget. Dette reguleres likevel av Lov om motorferdsel i utmark. 
Kommunene har mulighet for å gi tillatelse til sjøflyging på innlandsvassdrag. Det er der-
for vanskelig å vite hvor man kan lande med sjøfly uten å undersøke med alle aktuelle 
kommuner. Dette gjør at nytteverdien av sjøfly er betydelig redusert i Norge. I Sverige, 
Canada og USA er dette fritt.
Foto fra Flakstad historielags samling.

Havna på Myrland består av ei sand- og steinstø med steinmolo til beskyttelse. Molo-
en ble oppført tidlig på 1900-tallet, og steinen er sikkert hugget og ført fra Æsholmene. 
Båtene var i all hovedsak små båter, etter krigen kom også påhengsmotoren. Litt hjem-
mefiske ble drevet i sommerhalvåret. Ekstremværet ”Berit” 25. november 2011 gjorde 
stor skade på moloen, og mye av steinen som løsnet havnet inne i havna slik at den er 
vanskelig å komme inn og ut av.
På bildet har nok folk på Myrland vært borte i en festlig anledning skal vi dømme påkled-
ningen. Også ei lita stang med flagg er festet på tollepinnen.
Foto fra Flakstad historielags samling.
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November

7. nov: Allehelgensdag - 14. nov: Farsdag - 28. nov: 1. søndag i advent

Bildet ovenfor er enda gamlere, fra 1935, og viser stien fra været til dampskipskaien litt 
lengere ute i havna. Sannsynligvis er det ”Lokalen” som ligger ved kaia. Deler av denne 
stien finnes den dag i dag, og gir visse muligheter til å smyge seg fram til kaia.
Til høyre for kaia stikker pipa til hermetikk- og guanofabrikken opp. Fabrikken brant i 
1921, men pipa sto helt til Terje Mørkved etablerte seg med verksted på området. Da ble 
den jevnet med jorden. Foto: Henriksen & Steen

Kåkern bru
I september 1958 ble ei båtrute satt i drift mellom Fredvang, Finnbyen og Sund. Ruta ble 
forlenget til Reine og Sørvågen i 1959. Djupfjordbrua og veien mellom Reine og Å ble 
åpnet samme år, og båtruta ble forkortet til Reine. Veien mellom Ramberg og Mølnarod-
den, inkludert Kåkern bru mellom Flakstadøya og Moskenesøya, ble åpnet høsten 1961, 
og da ble båtruta forkortet til Mølnarodden - Reine. Båtruta ble nedlagt i 1963 da veien 
mellom Mølnarodden og Hamnøy ble tatt i bruk.
Den første Kåkernbrua ble åpnet 12. november 1961 og forbandt Riksvei 19 mellom 
Flakstadøya og Moskenesøya over Kåkersundet. Etter 1992 er veien blitt til Europavei 
10. Brua var ei hengebru 228 meter lang med bare et kjørefelt. Det var derfor svært van-
lig at dersom to biler samtidig kom inn på brua fra hver sin kant, måtte den ene rygge ut 
igjen. I 2002 ble den gamle brua erstattet av ei ny fritt frambygg-bru på 303 meter. Den 
gamle brua ble revet etter at den nye brua åpnet.
Foto fra Flakstad historielags samling.

De gamle stiene i Sund
Journalist Kjell Sandvik i Nordlands Framtid skrev følgende om stiene i været i 1964: ”De 
170 sjelene på stedet har i årevis måttet tedd seg som harer — de har måtte hoppe fra 
stein til stein på gangstiene som går i berg og dalbane langs de farlige flågene når de 
skal til eller fra. På sine steder henger den en meter brede gangstien over stup hvor det 
er titalls meter ned til havet. Noen form for rekkverk finnes ikke — et feiltrinn kan være 
jevngodt med dødsdom. Overdrevet? Nei.”
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13. des: Luciadagen - 21. des: Vintersolverv

25. des: 1. Juledag - 26. des: 2. juledag

Desember

Telefonlinjene ble framtidens kommunikasjonsmiddel for landdistriktene, men utbygging 
med offentlige midler gikk tregt, og i Flakstad ble det etablert to private Telefonselskap 
som etter hvert fikk utbygd telefonen fra Nusfjord til hele Nordbygda samt Nesland via 
Skjelfjord til Ramberg. Etter 1950 ble mye av luftlinjene erstattet med jordkabel grøftet av 
staute karer kun med spade. På slutten av 1990-tallet ble de siste trådene på stolpene 
erstattet av enten jordkabel eller kabel opphengt i de gamle stolpene som her på bildet.

Bildet er tatt på siste halvdel av 50-tallet på den gamle brua i bunnen av Vareidskaret. 
Bilen W-8082 er en Opel Kaptein som var i drift som drosje for firma Benjamin Jensen på 
Napp. Et søk i gamle aviser fra Lofotposten fant vi i mars 1959 en annonse der Ben Jen-
sen annonser denne bilen for salg, i tillegg hadde han også en Chevrolet lastebil samtidig 

til salgs. I annonsen kan vi lese at Opelen ble kjøpt ny i 1955. Bilen ble nok solgt, og ny 
drosje som deretter kom til Napp ble av typen Volga.
Foto fra Flakstad historielags samling.


